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La EPA emite normas sobre emisiones de aeronaves

La Agencia de Protección Ambiental de los Estados Unidos emitió normas sobre gases de efecto invernadero que se aplicarán 
a nuevas aeronaves. “Anticipamos que los fabricantes estadounidenses estarían en una desventaja significativa si USA
no adoptara normas armonizadas con los estándares de la ICAO para emisiones de CO₂”, según la agencia.

Rolls-Royce mantiene el desarrollo del UltraFan en el camino correcto

Rolls-Royce está fabricando componentes para su demostrador UltraFan con planes de concluir el desarrollo en esta década.
El nuevo motor está siendo diseñado para reducir las emisiones en un 25 % en comparación con los motores turbofan Trent.
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AV GREEN es una innovación desarrollada en Brasil a partir del concepto y utilizando 

la nanopartícula del catalizador Green Plus, pero orientada a una mejor catalización

de los combustibles aeronáuticos, con el objetivo de aumentar su poder energético y 

reducir la emisión de gases contaminantes.
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¿Qué es?

Es un catalizador basado en nanotecnología líquida
que se agrega a los combustibles fósiles de aviación en
una proporción de 1/20.000 (50 ppm).
Actúa a través de su estructura molecular, sin
modificar sus características físico-químicas,
permitiendo una combustión más limpia y completa.
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¿Cuáles son los objetivos    
del

✓ Aumentar la eficiencia energética del combustible

✓ Aumentar la autonomía de la aeronave

✓ Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero

✓ Reducir las emisiones de particulados

✓ Reducir las emisiones de carbón negro 

✓ Reducir las emisiones de los otros contaminantes

✓ Reducir la huella infrarroja
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El Camino

✓ No Harm químico (LEC-UFMG)

✓ No Harm físico (DCTA / COMGAP / PAMA SP)

✓ Ensayo en vuelo (IPEV)

✓ Calificación militar (IFI)

✓ Calificación civil (ANAC)
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PROTOCOLO DE EVALUACIÓN DEL AVGREEN - MOTOR PT6-A34
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FINALIDAD: LAS PRUEBAS TENDRÁN COMO OBJETIVO DEMOSTRAR:
1.Que el combustible catalizado no causa daños al motor.
2.Mejora de la eficiencia energética (reducción del consumo específico de combustible).
3.Reducción de las emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero.
4.Reducción de la huella infrarroja en la salida de los gases.
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1 – MOTOR A UTILIZAR EN LA PRUEBA (PT6A-34 que equipa las aeronaves C-95)

A – Lo ideal sería usar un motor recién revisado, pero también se podrá usar un motor que llegue para servicio de

mantenimiento, siempre que no haya sido removido por deterioro de la sección caliente.

B – Si es un motor usado, desmontar la Sección Caliente en el Flange C, cómo si fuera a realizar un HSI, e inspeccionar

visual y detalladamente todas las piezas de la sección caliente en cuanto a su apariencia, registrando y fotografiando lo

máximo posible, para servir de comparación después de la prueba con el Catalizador Green Plus.
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2 – PRUEBA INICIAL CON COMBUSTIBLE NORMAL (SIN EL CATALIZADOR GREEN PLUS) Línea Base

Probar el motor PT6A-34 por 10 horas, en ciclos de dos horas cada uno (equivalente a un vuelo típico 

Río/Manaos/Río), con intervalos de dos horas entre los ciclos, con las siguientes etapas:

1 – Arranque

2 – Idle – 10 minutos

3 – Despegue – 5 minutos

4 – Ascenso máximo – 5 minutos

5 – Máximo continuo – 5 minutos

6 – Crucero – 1 hora y 15 minutos

7 – Flight Idle – 10 minutos

8 – Idle – 10 minutos

9 – Apagado
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3 – INSPECCIÓN DESPUÉS DE LA PRUEBA INICIAL CON COMBUSTIBLE NORMAL (SIN EL CATALIZADOR GREEN PLUS) 
Línea Base
A – Desmontar nuevamente el motor en el Flange C e inspeccionar nuevamente todas las piezas de la sección 
caliente, buscando posibles descoloraciones y manchas, consideradas anormales, y comparándolas con el observado 
en la primera etapa.
B – Inspeccionar visualmente en banco y en prueba funcional en banco de pruebas específicos todos los accesorios 
que hayan tenido contacto con el combustible, tales como: Válvula de Arranque, FCU, Inyectores de Combustible, 
tuberías, etc.

4 – REMONTADO Y PRUEBA DEL MOTOR CON LA UTILIZACIÓN DEL CATALIZADOR GREEN PLUS
A – Remontar el motor e instalarlo nuevamente en el Banco de Pruebas, esta vez con la alimentación de 
combustible previamente catalizado en la proporción 1/20.000 (50 ppm) con el Catalizador Green Plus, así como el 
equipo para medición de gases contaminantes y de efecto invernadero, a fines de determinar la huella infrarroja.
B – Probar el motor siguiendo las mismas etapas y parámetros descritos en el ítem 2 arriba.
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5 – INSPECCIÓN DESPUÉS DE LA PRUEBA CON EL CATALIZADOR GREEN PLUS

A – Desmontar nuevamente el motor en el Flange C e inspeccionar visual y detalladamente las piezas de la Sección 

Caliente en buqueda de posibles descoloraciones y manchas, consideradas anormales, y compararlas con las fotos 

de la primera etapa.

B – Inspeccionar visualmente en banco y realizar prueba funcional en banco de pruebas específicos todos los 

accesorios que hayan tenido contacto con el combustible, tales como: Válvula de Arranque, FCU, Inyectores de 

Combustible, tuberías, etc.
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6 – EMITIR INFORME TÉCNICO

El Informe Técnico debe cubrir los elementos 
descritos en la Finalidad de la Prueba, a saber, 
demostrar:

1.Que el combustible catalizado no causa daños al 
motor.

2.Medición de la mejora de la eficiencia 
energética (consumo específico de combustible).

3.Reducción de las emisiones de gases 
contaminantes y de efecto invernadero.

4.Reducción de la huella infrarroja en la salida de 
los gases.
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El Camino

✓ No Harm químico (LEC-UFMG)

✓ No Harm físico (DCTA / COMGAP / PAMA SP)

✓ Ensayo en vuelo (IPEV)
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PRUEBA EN VUELO:
Serán 30 horas de vuelo en la aeronave C95.



DUQUE DE CAXIAS
RIO DE JANEIRO
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Una reflexión...



Con un 10% más de autonomía.



¿Habría podido evitarse este accidente?



El bolsillo del usuario y el medio ambiente.

Agradecen por la

¡ATENCIÓN!



WILSON JOSÉ ROMÃO
DIRECTOR GENERAL HOREB MERCOSUR

wjromao@horeb-mercosur.com 

www.horeb-latam.com

+55 (021) 99127-6505 

¡ Muchas Gracias!
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